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Subject : Zamaninda Donils Yapmayan Geminin Karaya Oturmasi ile Ilgili Kaza Raporu Hk.

Sirkiiler No: 325 /2016

Tlgi: Ingiltere Deniz Kazalarini Arastirma Biirosu ( MAIB)’nun Nisan 2016 tarihli bila
say1l1 raporu.

Ingiltere Deniz Kazalarim Arastirma Biirosu (Marine Accident Investigation Branch —
MAIB)’nun gerekli doniis manevrasim geciktiren bir geminin karaya oturmasiyla sonuglanan
kazasina iligkin, olayin detaylar: ile incelendigi ve kazanin meydana gelmemesi i¢in alinmasi
gereken tedbirlerin belirtildigi raporun, Odamizda yapilan ozet Tiirkge cevirisi Ek’te (Ek-1)
sunulmustur.

Bilgilerinizi arz ve rica ederiz.

EKLER: . Genel Sekrete
Ek -1: Ilgi Yazi Ozet Tiirkge Cevirisi (3 sayfa)
Ek -2: Ilgi Yaz1 (2 sayfa)
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0 LAY 1 (Serbest ceviri)

ER-1
Vaktinde Doniis Yap — Hattinda Kal!

Olayin Hikayesi

Safrali (Balastli) bir tanker sighk ve kumluk alanlara yakin haritalandirilmis ve samandiralarla
markalanmis bir bolgede kiy1 seyri yapmaktadir. Giindiiz ve goriisiin iyi oldugu, yogun bir trafigin
olmadig1 bolgede, Kuzeyli gii¢lii bir gelgit akintist meveuttur. Kaptan, gorevli seyir zabitine siglik
bolgelerden gecis yaparken mevki plotlama siiresinin 5 dakika olmasi direktifini vermistir. Kopriitistii
vardiyasindaki Gorevli Zabit, aym1 zamanda da seyir zabitidir.

Kopriilistiinde yalmz olarak seyre ¢ikmadan hemen Once teslim alman ve seferin ileriki
asamalarinda kullamilacak olan haritalar1 diizeltmekle mesguldiir. Gemi, Kuzeyli rotasinda seyrine
devam ederken kopriiiistiinde, radar ekraninda izlenmesi gereken plotlanmis yeni Kuzeybati rota hattinin
5 gomina giineyinde kalinmasi sonucu giivenlik koridoru smmirimn gecildigi uyarisini veren sesli uyari
duyulmustur. Képriitistiindeki gorevli Zabit doniis mevkiine gelindiginden habersizdir ve boyle bir sesli
uyart beklememektedir. Buna ragmen geminin mevkiini plotlayarak harita diizeltme isine geri doner.
[k duyulan sesli ikazin ardindan 11 dakika gegmesinin sonrasinda bir kez daha képriitistinde duyulan
alarm, geminin bu kez radar ekraninda plotlanmis olan giivenlik koridoru sinirinin da 5 gomina gecilmis
olundugunu ikaz etmektedir. ikinci alarm duyuldugunda Vardiya Zabiti yeni rota igin doniis noktasini
kagirdiginin farkina vararak iskele yoniinde rota degisikligine gitmistir. Bu degisiklikle Bati
istikametinde seyrine devam ederek planlanan rota hattina girme niyetindedir. Ancak déniis manevrasini
tamamladiktan 12 dakika gecene kadar gemi pozisyonu plotlamamistir. Bu da geminin gergekte olmasi
gereken rota izinden halen epeyce sancak tarafta oldugunu gostermektedir. Vardiya Zabiti bu sapmay1
sadece 3" ‘lik bir iskele yoniinde rota degisikligiyle gidermeyi diiglinmiistiir.

15 dakika sonrasinda Vardiya Zabiti gemi mevkiini jurnale dogru kaydetmesine ragmen,
haritaya ger¢cekte olmasi gereken mevkiin 1 deniz mili Giineyinde olarak yanlis plotlamistir. Bu
hata geminin, olmas: gerektigi rota izine dogru ilerledigi izlenimi vermistir. Sonucunda da gemi
sigliklara oturmustur.



Olaydan Cikarilan Dersler

1. Kopriiiistii vardiyasindaki gorevli zabitin ilk ve oncelikli gorevi geminin giivenligidir.
Olaydaki Vardiya Zabitinin, yeni teslim alinmis seyir haritalarinin bir an once
diizeltmelerinin yapilarak seyre hazir hale getirilmesini istemesi anlayisla karsilanabilir.
Ancak, bu islem gorevli zabitin biiyiik 6l¢iide dikkatini dagitarak, kritik bir noktada
icinde bulunulan durumun tehlikelerinin farkima varamamasina ve neticesinde de
geminin s1iZhiga oturmasima sebep olmustur. Gorevli Vardiya Zabiti olas: tehlikelerin
farkinda olmayisimin yani sira dncelikli gérevi olan gemi ve seyir giivenligini ikincil plana
atarak harita diizeltme islemleri ile mesgul olmus, kendisi bu gérevi icra ederken seyir
giivenligini saglamak iizere baska bir zabitin gecici olarak gorevi devralmasi icin yardim
talep etmemistir.

2. Kopriiiistii Yonetim Sistemi bir takam ¢alismasidir. Gemi kaptani, gemide yeterli nitelige
sahip kopriiiistii vardiya zabitlerinden herhangi birini harita diizeltmelerinden sorumlu
zabitin yapmasi gereken diizeltmeler ve seyir planlamasi ile ilgili isleri yapmasina olanak
saglamak icin gecici bir siireligine atanmasma imkan saglamahdir. Ayrica kaptanmn sighk
bolgelere yakin seyir yapilirken gemi mevkiinin 5 dakika araliklarla plotlanmasi talimati
tek basina etkin ve yeterli bir onlem degildir. Bolgedeki seyir tehlikeleri goz oniinde
bulundurularak, seyrin giivenli bir sekilde icrasini teminen, Kaptanin durumu yakindan
gozlemlemesi icin kipriiiistiinde bulunmasi gerekmektedir.

3. Gorevli Vardiya Zabiti, seyir vardiyasim teslim alirken icinde bulunulan seyir
kosullarim ve riskleri gozden gecirerek buna gore tedbir almalidir. S6z konusu olayda
vardiyay: teslim alan zabit, giiclii gelgit akintilarinin etkisini hesaplamams, boylelikle
akintinin geminin rotasindan sapmasina sebep olacagi sonucunu degerlendirememistir.
Akintinin etkisi bilinseydi buna gore karsit bir rota belirlenerek akmtinin gemi rotasi
iizerindeki etkisini azaltarak geminin istenilen rota izi iizerinde kalmasi saglanabilirdi.
Meveut seyir riskleri goz oniine almarak eldeki makul tiim imkanlar kullanilarak gozcii
atanmasi ve tek bir yonteme bagh kalmayarak samandira vb. seyir yardimeilarindan
referans alinarak, radar paralel index yontemi kullanmilarak geminin mevkii yakindan
takip edilmelidir.

Ceviren: Serkan INAL
Kisa Mesafeli Deniz Tagimaciligi Uzmani
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CASE1

E¥~2

Turn on Time — Stay on Your Line!

Narrative

A tanker in ballast was on coastal passage

but navigating near well charted and buoyed
sandbanks; visibility was good in daylight,
traffic was light but there was a strong
northerly tidal stream. The master had directed
the OOW to fix at 5-minute intervals when
passing in close proximity to the sandbanks.
The OOW, who was also the navigator, was
alone on the bridge and correcting charts that
had been delivered to the vessel just before
sailing and were required later in the passage.
When on a northerly heading (Figure 1), the
radar alarm sounded on the bridge as the vessel
crossed the safety corridor, 5 cables south of
the new north-westerly heading. The OOW
was not expecting the alarm and was unaware
of the approaching turn; nevertheless, he
plotted a fix then returned to working on the
chart corrections.

Eleven minutes after the first radar alarm, it
sounded again, this time to indicate that the
vessel was exiting the 5 cable safety corridor

plotted on the radar (also Figure 1). When
this alarm sounded the OOW realised that

he had missed the turn to the new course, so
applied port helm and steadied on a westerly
heading with the intention of regaining the
planned track. The OOW did not fix the ships
position until 12 minutes after the turn was
complete; this showed that the vessel was still
significantly to starboard of the planned track
so the OOW made a correction of a further 3°
to port.

Fifteen minutes later, the OOW correctly
recorded a fix in the bridge logbook but
incorrectly plotted it 1 mile south of the
vessel’s actual position. This error led him
to assess that the vessel was regaining track;
however, a few minutes later, the strong
northerly tidal stream caused the vessel to
ground on a sandbank.



CASE1

The Lessons

1. The first duty of the OOW is the safety passing the sandbanks was not effective
oftheship.Itisunderstandable thatthe mitigation of the navigational risk that
OOW, as theship’s navigator,had astrong had been identified. It would have been
desire to correct the newly delivered charts more appropriate for the lookout to close
as soon as possible. However, this proved a upandforthevessel’smastertohavebeen
very significant distraction and the OOW on the bridge to monitor the navigation.

lost situational awareness at a crucial point
inthe passageleading to the grounding. 3. When the OOW took over the watch,

Withoutrealisingtheimmediatedanger hedid not calculatethe anticipated tidal
ahead, healso did not call for help. stream,sowasunawareofits effect. This

proved critical as the heading adjustments

2. Bridgemanagementisaboutteamwork; made were insufficient to counter the

there were sufficient qualified bridge tide’s effect. Other measures could have
watchkeepers on board for the master to been taken to closely monitor the track
have temporarily relieved the OOW so he of thevessel,such as radar parallelindex
could finish the corrections and complete linesand close observation oftheavailable
the passage plan. The master’s direction visual cluessuch asthebuoys.

to use a S-minute fixing interval when

Radar alaom ~ 5 cabies north of new course

Radar alarm - § cables south of new course
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Figure 1: Analysis of perceived route



